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Sehr geehrter Herr Traber

Namens und im Auftrag des Vereins Naturanostra, Davos ("Verein") komme
ich zurtlick auf die diversen Fragestellungen im Zusammenhang mit der Ab-
sicht der Rega in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Davos, bei der ARA
Glaris auf einem Grundstlick der Gemeinde Davos einen Heliport mit zwei
Helikopterstandpldtzen zu betreiben, wobei der 2. Standplatz nicht fur
Rega- Fliige selber, sondern von der Rega fiir andere gewerbliche Zwecke
betrieben oder zur Verfligung gestellt wiirde (nachfolgend "Helibasis").

Heute méchte ich auf den Bedarf bzw. die Voraussetzungen nach SIL zu
sprechen kommen. Nach Kenntnisstand des Vereins liegt weder von der
Rega noch vom Kanton Graubtinden noch von der Standortregion ein Nach-
weis vor, dass Uberhaupt ein Bedarf, geschweige denn zwingender Bedarf
an der geplanten Helibasis in Frauenkirch besteht, der nicht bereits von den
Stationen Untervaz, Samedan oder Balzers abgedeckt ist und auch in Zu-
kunft abgedeckt werden kann.
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1. Bedarf als Voraussetzung gemidss SIL-Konzeptteil

Sie haben mir namens des BAZL mit email vom 31. Marz 2020 geschrieben:

"Der Eintrag im SIL-Konzeptteil fiir den Bau einer neuen Helikopterbasis im Raum Da-
vos (Zwischenergebnis) datiert vom 18. Oktober 2000. Am 26. Februar 2020 hat der Bun-
desrat den revidierten SIL-Konzeptteil beschlossen. Die seit dem Jahr 2000 bestehende
Festlegung zum Heliport Davos wurde unverdndert in den neuen SIL-Konzeptteil iibernom-
men. Somit liegt auf Stufe Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) beziiglich Heliport Davos
keine neue Ausgangslage vor. "

Daraus ist abzuleiten, dass beziiglich der Helibasis mindestens dieselben
Voraussetzungen erfiillt werden mussen, wie bereits im Jahr 2000 festge-
halten. Ferner kommen heute zum Beispiel andere Bedingungen dazu, wie
die gednderten Verhaitnisse betr. Klimaschutz und Umweltvertréglichkeit,
Larmstorungen etc., auf die in dieser Eingabe nicht naher eingegangen
wird.

Im SIL Bericht vom 26.02.2020 heisst es in Kapitel 4.4., S. 73 u.a.:

Festlegungen zu den Heliports:

1. Heliports dienen priméar Rettungs- und Einsatzfliigen sowie Arbeitsflugen, sekundér dem
weiteren Luftverkehr. Den Heliports kommt im Gesamtsystem der Luftfahrtinfrastruktur eine
komplementére Rolle zu.

2. Die Anzahl und Verteilung der Heliports sowie deren bautiche und betriebliche Weiterent-
wicklung orientieren sich

. an der Nachfrage nach dem Helikopter-Luftverkehr im 6ffentlichen Interesse;

. am regionalwirtschaftlichen Bedarf, der von Standortkanton und -region gel-
tend gemacht wird;

. am Ziel der rdumlichen Ausgewogenheit.

Neue Heliports kdonnen bewilligt werden, falls die vorgesehene Verkehrsleistung
nachweislich nicht von einer bestehenden Anlage aus erbracht werden kann.

bl

Es geht also primar um die Nachfrage generell des Helikopter-Luftverkehrs
im offentlichen Interesse, und um den regionalwirtschaftlichen Bedarf. Da-
bei geht es insbesondere darum, und von der Gemeinde Davos auch immer
wieder betont (und in der bisher einzigen 6ffentlichen Orientierung in Davos
vom Juli 2019 dargestellt), primar um die Rega und nur nebenbei um
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andere kommerzielle Fliige, wie z.B. Arbeits- bzw. Unterhaltsflige am Berg,
wie es sie im bisherigen Rahmen schon gebe. Gemass Davos soll zwischen
der Gemeinde Davos und der Rega dann auch eine Absichtserklarung ent-
worfen sein. Ob sie inzwischen unterzeichnet ist, weiss der Verein nicht.

Noch entscheidender ist jedoch die Voraussetzung eines neu zu erstellen-
den Heliports, dass die vorgesehene Verkehrsleistung nachweislich nicht
von einer bestehenden Anlage aus erbracht werden kann.

Dabei versteht es sich von selbst, dass unter "vorgesehen" nicht einfach
eine Wunschzahl von Flugbewegungen genannt werden kann, die dann in
Zukunft nicht genutzt werden, nur um "auf Vorrat" sich den Standort und
damit ev. auch den Vorteil gegenliber der Konkurrenz zu sichern.

Im nachfolgenden wird auf Grund einer Studie der unterzeichneten An-
waltskanzlei gezeigt, dass der Bedarfsnachweis objektiv zum vorneherein
nicht erbracht werden kann bzw. die Rega diesen Bedarf in Tat und Wahr-
heit gar nicht hat. Die Rega kann wenn nétig sogar Einsatze von einem
Standort ausserhalb des Einsatzgebietes fliegen!

In der "Siidostschweiz" vom 16.08.2018 sagt die Rega betreffend die Ein-
satze im schonen Sommerwetter 2018 (2018 war ein Rekordjahr flr die
Einsétze bzw. die Rega):

Auch im Kanton Graubiinden war geméss Mediensprecher Schreiber eine Steigerung der
Einsétze feststellbar. Insgesamt rund 450 Mal riickte die Rega von den zwei Biindner Basen
in Samedan und Untervaz aus.

Uberlastet sei man aber deswegen nie gewesen, wie Schreiber erklirt: «Wir sind mit
den schweizweit insgesamt zwélf Basen so aufgestellt, dass die Helikopter immer
dort eingesetzt werden kénnen, wo es sie braucht.» Dies kénne im Notfall auch ein-
mal ausserhalb des normalen Einsatzgebietes sein. (Fett hervorgehoben).

Die Rega hat heute allein an ihrem Standort Untervaz, weil ihre Fllige nicht
zum Kontingent des dortigen Betriebsreglementes zéhlen, noch ein zusatz-
liches Potential von mindestens 1200 Flugbewegungen pro Jahr. Das heisst,
dass die Rega selber 1200 Flugbewegungen pro Jahr aus Untervaz bis
heute gar nicht genutzt hat. Wenn nun also offensichtlich die bestehenden
Anlagen nicht nur ausreichen, sondern sogar noch offenes Potential ber-
gen, wie soll denn {iberhaupt die Diskussion um eine noch neu zu bauende
Helibasis in Frauenkirch (ARA Glaris) oder sonst wo in der Region Davos
gerechtfertigt sein? Allein dies legt den Schluss nahe, dass andere
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Interessen mitspielen, denen das BAZL auf Grund seines gesetzlichen Auf-
trages nicht nachgeben kann und darf.

Sind die Nachweise nicht erbracht bzw. liegt erwiesenermassen kein zu-
satzlicher Bedarf an Flugbewegungen vor, muss auch das Verfahren beim
BAZL nicht weiter betrieben werden, sondern es ist der Rega und der
Standortregion Davos offensichtlich und vorzeitig eine Absage zu erteilen.

In der nachfolgenden Studie werden offizielle Quellen entweder der Rega,
des BAZL oder des Bundesamtes fiir Statistik verwendet. Es handelt sich
vor allem um (statistisches) Informationsmaterial, das u.a. auch in den Jah-
resberichten der Rega verdffentlicht ist. Weder die Rega noch die Standort-
region Davos werden daher behaupten wollen, das Informationsmaterial
sei falsch.

2. Die Studie im Einzelnen

2.1. Flugbewegungen Heli gesamte Schweiz 2000-2018 (Quelle Bundes-
amt fir Statistik)

Die Grafik des Bundesamtes fir Statistik Uber die "Flugbewegungen Heli
total" (alle Heliunternehmen, nicht nur Rega) zeigt, dass in den letzten 5
Jahren pro Jahr ein Anstieg von ca. 1% zu verzeichnen ist, wahrend das
Jahr 2018 ein Ausnahmejahr wegen des schonen Wetters im Sommer war.
Eingeschrankt auf Regionalflugplatze zeigt sich dasselbe Bild, Tendenz so-
gar eher abnehmend. Fliige allein aus Heliports haben nur unwesentlich
zugenommen, ein stark frequentiertes Jahr war hier wiederum das Ausnah-
mejahr 2018.

Ubersichten BA fiir Statistik, datiert 2018 Beilage 1.

[Nota bene fiir 2007 bis 2009: Der Peak von Helikopterfliigen der Jahre 2007-2009,
der sich aus den Angaben des BA ergibt, existiert effektiv gar nicht. Es handelt sich
gemass BA um ein Missverstandnis bei der Datenbemessung. Bei zwei Heliports
(Zermatt und Raron) wurden von 2007-2009 viel zu viele Flugbewegungen gemes-
sen, die gar nicht zu deren Erfassungsgebiet gehdren.]

Hierzu ist die Schlussfolgerung zu ziehen, dass samtliche Helikopterfliige in
der Schweiz nicht in einer deutlichen Tendenz zugenommen haben, was
heisst, dass die Nachfrage (fiir die gemass SIL zudem ein 6ffentliches In-
teresse gegeben sein muss) mehr oder weniger stagniert. Damit ist — auf
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genereller Basis — der Nachweis, dass in Zukunft gesamtschweizerisch eine
erhéhte Nachfrage nach Helifligen im offentlichen Interesse eintreten wird,
nicht gefiihrt.

In diesem Zusammenhang sei bemerkt, dass sich der Standortentscheid
auch am Ziel der raumlichen Ausgewogenheit zu orientieren hat. Die ge-
plante Helibasis kdme geografisch auf eine Linie zwischen Untervaz und
Samedan zu stehen. Da beide bestehenden Stationen nach Massstaben des
Flugverkehrs bereits nahe zusammen liegen und von beiden Stationen aus
jeder Standort in der ganzen Region in kurzer bzw. den notwendigen max.
15 Minuten Flugzeit leicht erreicht werden kann, entstiinde durch die Heli-
basis in der Region Graubiinden geografisch eine Anhdufung in enger Dis-
tanz, die offensichtlich und auch wegen der ausreichenden Kapazitaten in
Samedan, Untervaz (und auch Balzers nicht zu vergessen) nicht ausgewo-
gen ist (vgl. in diesem Zusammenhang auch unten, Ziffer 2.4 zum regio-
nalwirtschaftlichen Bedarf).

2.2. Flugbewegungen Rega 2010 - 2019

Aus der beigelegten Studie Flugbewegungen Rega 2010 bis 2019, ergeben
sich zusammenfassend folgende Erkenntnisse:

Studie Flugbewegungen Rega 2010 — 2019 Beilage 2.

Sowohl gesamtschweizerisch als auch im Kanton Graublinden besteht we-
der heute noch in Zukunft eine Nachfrage fiir weitere Heliports. Mit Aus-
nahme des Rekordjahres 2018 sind die Anstiege der Flugbewegungen nicht
hoch, stagnieren und sind inzwischen in einzelnen Bereichen gesunken. Die
bestehenden Heliports kdnnen die effektiven und budgetierten Flugbewe-
gungen auch in Zukunft ohne weiteres abdecken. Im Kanton Graublinden
sind die Rega-Einsatze sowohl in Samedan als auch in Untervaz gemass
deren Mediensprecherin im 2019 zuriickgegangen (sic! Biindner Tagblatt
vom 6.5.2020).

2.3 Heljport Untervaz im Speziellen

In der Tabelle 4.5.2 des BA fiir Statistik (Beilage 1) wird auf die Flugbewe-
gungen von 2000-2018 auf allen Heliports in der Schweiz eingegangen.
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Die totale Anzahl Flugbewegungen des Heliports Untervaz der einzelnen
Jahre lasst sich ahnlich erkldren und interpretieren wie die Helikopterein-
satze der Rega in denselben Jahren. Das heisst gutes bzw. schlechtes Wet-
ter spielt eine grosse Rolle bei der Anzahl Flugbewegungen. Die Parallelen
sind in der Tabelle gut sichtbar.

Im Jahr 2003, in dem selbsternannten «Jahrhundertsommer», stiegen die
Flugbewegungen der Heliports wegen des schonen Wetters um +15.5%
im Vergleich zum Vorjahr an, konnten aber ohne weiteres bewaltigt wer-
den. 2004, unter normalen Wetterverhaltnissen, sanken diese typischer-
weise um -12.1%.

Aufgrund der irrtiimlichen Angaben des BA fiir Statistik (siehe Beilagen 1
und 2) fiir die Jahre 2007-2009 lasst sich fiir den (nicht korrekt erfassten)
Anstieg keine Interpretation anstellen. Das BA fir Statistik weist in den
Fussnoten seiner Unterlage darauf hin, dass die Flugbewegungen in diesen
Jahren auf den Heliports Zermatt und Raron viel zu hoch erfasst wurden.
Somit wird die Gesamtzahl der Flugbewegungen aller Heliports auch ver-
falscht. Es resultiert ein Peak, der in Tat und Wahrheit gar nicht existiert.

Wie bei der Rega stagnierten die gesamtschweizerischen Flugbewegungen
von 2010-2013 und nahmen dann, mit Ausnahme des Jahres 2016, stetig,
aber nicht Ubermassig (Ausnahme Rekordjahr 2018) zu.

Interessant ist nun aber, dass sich die Flugbewegungen auf dem Heliport
in Untervaz, im Vergleich zu den gesamten Flugbewegungen aller Heli-
ports, atypisch verhalten, obwohl die Rega dort einen ihrer 12 Stitzpunkte
betreibt.

Von 2000-2007 verzeichnete Untervaz stets zwischen 2500 und 3000 Flug-
bewegungen. Von 2008-2012 stiegen die Bewegungen dann pro Jahr auf
bis zu 3886 im Jahr 2012 an, obwohl die Rega in diesen Jahren eher sin-
kende Gesamteinsdtze verzeichnete.

Danach sanken die Flugbewegungen wieder und pendelten sich bis und mit
2018 wieder zwischen 2500 und 3000 pro Jahr ein. Speziell zu beobachten
ist hier vor allem, dass auch in den Jahren 2017 und 2018, als die Rega
Hochbetrieb hatte, die Flugbewegungen in Untervaz kaum anstiegen.
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Gemass dem Entwurf des BAZL zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt
(SIL) der Anlage Untervaz vom 20.08.2019 hatte der Heliport ein Potential
von bis zu 4000 Flugbewegungen pro Jahr. Es ist der vereinbarte Richtwert
fur die kinftige Entwicklung, wobei okologische Aspekte und Lérmbelas-
tungen berticksichtigt wurden.

Die durchschnittliche Zahl der jahrlichen Motorflugbewegungen der letzten
4 Jahre lag in Untervaz bei 2841 Bewegungen. Im Jahr 2018, also im Rega
Rekordjahr, lagen die Bewegungen mit 2714 sogar leicht unter diesem
Durchschnitt.

Der Heliport in Untervaz hat durchaus noch wesentliche ungenutzte Kapa-
zitaten fir weitere Rega- oder auch andere Fliige.

Angaben des BA fiir Statistik zu den Bewegungen und Passagieren
auf den einzelnen Winterflugfeldern und Heliports von 2000-2018,
Tabelle 4.5.2

Beilage 1.

Entwurf zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) der Anlage
Untervaz, S. 1-4, 9.

Beilage 3.

2.4. Zum regionalwirtschaftlichen Bedarf

Sowohl in den Medien als auch gegeniiber dem Unterzeichneten personlich
geben die Gemeinde Davos bzw. der Landammann an, dass es sich bei der
geplanten Helibasis primar um eine "Rega-Basis" handeln soll. Dies kommt
auch dadurch zum Ausdruck, dass die Rega in der 6ffentlichen Orientierung
in Davos vom Juli 2019 beschrieben hat, dass von 3000 (subjektiv) budge-
tierten Flugbewegungen 2/3 fiir die Rega und nur 1/3 nicht der Rega, son-
dern den anderen "kommerziellen" Zwecken zugeordnet werden sollen. Wie
bereits erwdhnt, sind die sogenannten "Arbeitsfliige" am Berg bereits von
den anderen Heli-Stationen abgedeckt. Daflir braucht es keine neue Heli-
basis.
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Auch die Landungen zu den Kliniken (inkl. Spital Davos) und Starts von
diesen weg, d.h. der sogenannte "Patientenverkehr" ist, wie bereits er-
wahnt, in der Region abgedeckt. Wo aber kein objektiver Bedarf besteht,
werden auch keine zusétzlichen Patienten zu den Kliniken hin und von die-
sen weg transportiert. Dies ist auch logisch, da es im Umkreis des ganzen
Einsatzgebietes moglich ist, den Patienten unter Beachtung aller notwendi-
gen Bedingungen, primar die Lebenserhaltung, rechtzeitig in das Spital
nach dessen bester Eignung zu transportieren. Dafiir haben die Spitdler
eigene Heli-Landeplatze. Ansonsten kénnte ja jedes Spital flr sich rekla-
mieren, eine ganze Helibasis "gleich nebenar’' haben zu wollen.

Die Rega selber spricht in Bezug auf die geplante Helibasis denn auch le-
diglich von einer Optimierung der Betriebsablaufe und nicht von einem Be-
darf an hoherer Verkehrsleistung (Flugbewegungen); und schon gar nicht
davon, dass es mit einer Helibasis in Davos beim Spital und den Kliniken in
und um Davos zu mehr Patiententransporte durch die Rega als bisher kom-
men wiirde. Selbst die Rega geht zu Recht nicht davon aus, den Gesund-
heitstandort Davos fordern zu kénnen.

Die Rega selber schreibt am 23.07.2019 auf Anfrage: "In aller Transparenz
muss gesagt werden, dass ein Rettungshelikopter in Davos nicht aus-
schiiesslich Einsatze in Davos fliegen wird. [...].

Und ferner sagt die Rega, dass es mit einer neuen Helibasis um die Flexi-
bilitat in der Disponierung gehe, falls das heutige Dispositiv einmal an seine
Grenzen stosse. Die Rega hat noch nie geltend gemacht, es gehe um zu-
satzliche Kapazititen. Und weiter (Zitat): " Die Uberlegungen, eine dritte
Basis in Graubiinden zu betreiben (und nicht einfach zwei Helikopter in Un-
tervaz zu stationieren) kommt daher, dass eine Dezentralisation win-
schenswert ist.”

Mit andern Worten, die neue Basis fir die Rega in Davos soll lediglich dazu
dienen, nicht zwei Helikopterstandplatze (statt wohl nur einen) in Untervaz
besetzen zu miissen, und einzig und allein, um eine Dezentralisation zwecks
offensichtlicher Optimierung der Disposition zu erzielen. Auch in dieser Aus-
sage der Rega wird nicht auf zusétzlich notwendige Kapazitaten
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hingewiesen, und schon gar nicht, dass die Rega glaube, den Gesundheits-
standort Davos fordern zu wollen oder zu kénnen.

Email der Rega an Dr. Peter Holzach vom 23.07.2019 Beilage 4.

Das Spital Davos gehort in der Region bereits zu den "big 6" der Rega. Die
Rega konnte das Spital Davos aus heutiger Sicht nur zu Lasten anderer
Spitaler mit zusatzlichen Patiententransporten versorgen, obwohl im
Dienste des Patienten selbstversténdlich dasjenige Spital anzusteuern ist,
das sich unter allen Gesichtspunkten gerade am besten eignet. Im Rekord-
jahr 2018 (schones Sommerwetter) hatte die Rega insgesamt 140 Einsatze
nach oder von Davos geflogen, dies aus einem 7otal von 1500 Patienten-
transporten des Spitals Davos (Landtransporte; andere). Die Rega hat zu
diesem Total von Transporten trotz ihrem Rekordjahr also nicht einmal 10%
zu allen Transporten zu und von dem Spital Davos beigesteuert. Es ist nicht
damit zu rechnen, dass es nach dem Rekordjahr 2018 zu einer Steigerung
gekommen ist, wie alle Rettungsfliige gesamthaft gegeniiber 2018 im 2019
wieder abgenommen haben.

Warum und wie genau soll nun insbesondere eine Regabasis in der Region
Davos den Gesundheitsstandort wesentlich fordern kénnen? Diese Frage
entbehrt bis heute einer fundierten Antwort durch die Gemeinde Davos.

Vgl. www.spitaldavos.ch; Geschéftsbericht 2018, S. 26.

Es ist ein Irrtum und eventuell falscher Glaube in die Rega, wenn die lokalen
Befiirworter der Helibasis glauben, mit einer Rega-Basis bzw. der geplanten
Helibasis den Gesundheitsstandort Davos fordern zu kénnen. Es besteht
kein regionalwirtschaftlicher Bedarf nach einer neuen Helibasis.

3. Zusammenfassung

Aus den obigen Ausfiihrungen einschliesslich der Beilagen ergibt sich, dass
die Rega weder heute noch in Zukunft einen Bedarf an Flugbewegungen
hat fiir eine Verkehrsleistung, die nicht schon von ihren bestehenden Sta-
tionen aus erbracht wird und in Zukunft erbracht werden konnte. Die Rega
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bestédtigte dies in den Medien unlangst selber. Dies geht zudem auch aus
den direkten Antworten der Rega hervor.

Der Verein hat stets kommuniziert, die Rega als wertvolle Institution fur
Rettungseinsatze nicht in Frage zu stellen. Dennoch muss es ganz einfach
erlaubt bleiben, das Interesse der Offentlichkeit und dasjenige der von
einem neuen Heliport in der Region Davos Betroffenen lber das nicht zwin-
gende Interesse der Rega zu stellen, wenn die Rega und die Gemeinde
Davos den neuen Standort offensichtlich aus anderen Griinden als der
Uberlastung der schon fiir die Region bestehenden und dienenden Stand-
orte betreiben will. Das BAZL hat sich an die gesetzlichen Vorgaben zu hal-
ten und ist daher gebeten, das Verfahren nicht weiter zu fiihren bzw. der
Rega und der Standortregion Davos klar zu machen, dass es zu keiner Be-
willigung des Betriebes eines neuen Heliports in der Region Davos, und im
Speziellen in Frauenkirch (ARA Glaris) kommen kann und wird.

Auch die Region Davos, die durch ihren Landammann und in den Medien
stets betont hat, einen Heliport wegen und mit der Rega zu ermdglichen,
hat kein geniigendes selbstandiges Interesse (mit oder ohne Rega) an ei-
nem Heliport. Die im Juli 2019 an der bisher einzigen 6ffentlichen Orientie-
rung fiir die Bevolkerung der Region angefiihrte Motivation der direkteren
Rettung, der besseren Auslastung der 6rtlichen Kliniken (Stichwort Forde-
rung des Gesundheitsstandortes) und von einfacheren Arbeitsfliigen am
Berg (aber nota bene wie bisher!) mdgen die gesetzlichen Vorgaben eines
echten Bedarfes nicht zu ibersteuern, zumal auch mit einem neuen Heli-
port in der Region sich ja nichts andern wiirde: Die Rega kann und wird
weiterhin Bergungsfliige auch in der Region Davos innert der vorgegebenen
Zeit betreiben konnen und unverandert, aber eben nicht gesteigert, das
Spital Davos mit Patienten "versorgen”, wenn sich das Spital Davos dazu
eignet. In den letzten Jahren (seit 2014) hat die Rega gemass den Jahres-
berichten des Spitals Davos zwischen rund total 100 und 140 (2018; Rega-
Rekordjahr) Einsdtze p.a. zum oder vom Spital aus geflogen (vor allem Pri-
mareinsatze, aber einschliesslich weit weniger Sekundareinsatze). Der Ver-
ein hat keine Studie gefunden, welche sich mit der Frage beschaftigen
wiirde, wie viele zusatzliche Einsdtze es allein von der Rega zum Spital Da-
vos bendtigen wiirde, um die Rentabilitat des Spitals, worum es ja eigent-
lich geht, zu verbessern. Hinzu kommt, dass die Helibasis selber ja nicht

10
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einmal bewirkt, dass es mehr Patiententransporte von und nach Davos gibt.
Die (bessere) Eignung und die Leistungssteigerung des Spitals Davos ste-
hen und fallen mit Bestimmtheit nicht mit einem Heliport in der Region
Davos.

Die Arbeitsfllige am Berg, die offensichtlich vom 2. Standplatz der Helibasis
aus vom Betreiber, also der Rega wahrscheinlich im Unterauftrag auf kom-
merzieller Basis betrieben werden sollen, kénnen wie bisher stattfinden und
sind weiterhin gewahrleistet.

Es ware in der heutigen Zeit des erhdhten Umwelt- und Klimaschutzes un-
sinnig, die Region mit einem weiteren Heliport, der jetzt und fiir die Zukunft
keinerlei echtes Bediirfnis nachweist, zu liberziehen.

Schliesslich ist durch das BAZL und die Rega Vorsicht geboten, in der Frage
der geplanten Helibasis nicht nebenbei durch eine Genehmigung der Heli-
basis in regionale gesundheitspolitische Belange einzugreifen, die anderswo
zu diskutieren, zu losen und zu entscheiden sind.

Freundliche Griisse
Flir den Vorstand des Vereins Naturanostra, Davos

Dr. {&;rkus Dérig, Prasident

Beilagen erwahnt
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T45 Bewegungen nach Flugplatzkategorie, Verkehrsart und Flugzeugart L ]
Mouvements seion la catégorie de place d'aviation, le genre de trafic et le genre d'aéronef
Total Gewarblicher Verkehr Nicht gewerblicher Verkehr {Geworbliehs)
Trafic commaercial Trafic non-commercial Rundiige
Tolal Matorflachen- |Hefikopler Fotal Motoriiachen- (Motorsegler |Helikopler  |Segelflugzeug [Lufischiffe [Vl de
flugzeuge flugzevye 2 {ohne Moclor- plazance
(ahne segler) (cormmeraanx)
Molorsegler)
Avions Hélicopteres Avions 3 Moto- Hélicoptéres |Planeurs (sans |Dirigeables
moleur (sans |planaurs motoplaneurs)
— mtoplaneurs)
Total
2000 1652 399 688 552 606 959 81593 963 847
2001 1666 335 651810 570 683 81127 916 525
2002 1651 013 617 434 533160 84 274 933579
2003 1537 745 594 793 496 249 98 544 942 952 766 875 16 300 45 598 114 181 43 009
2004 1393 515 563 972 481 091 82881 829 543 682 414 14126 42 457 90 546 30 445
2005 1373 858 566 475 189 966 76 500 807 383 664 174 12 879 43958 86371 25249
2008 1372 863 567 389 487 732 79657 805474 672710 14 523 41728 76 513 23222
2007 1467 930 622 831 809 534 113297 845 099 699 228 10 190 50 857 B5023 1 20 496
2008 1472 733 632 720 513778 118 942 840013 696 816 5770 56 708 80 719 0 24 335
2009 1477 478 605 860 478114 127 746 871618 720412 6731 64 548 79730 198 26 838
2010 1403 851 504 148 503 432 100 714 7899 705 664 212 7801 58 316 69 325 51 44 968
2011 1506 805 620 271 524 414 95 857 866 534 718 281 22 590 87 052 78 611 0 30 504
2012 1438 103 620 786 524 553 96 233 817 317 B57 905 19 167 72723 67 521 1 30202
2013 1403 481 605 300 512 534 92 766 798 181 645 618 15987 72079 64 495 2 29 368
2014 1444 581 821915 519387 102 528 822 666 660 404 17 588 72 280 72384 0 27 655
2015 1439 831 627 060 523579 103 481 812 571 652 840 16 284 71221 72228 o] 25204
2016 1391 974 630 165 530327 99 838 761 809 617 078 16 156 68 395 60180 0 24 640
2017 1401 683 633 856 532 520 101 336 767 832 624 464 15121 67 010 61237 0 26 904
2018 1408 324 649 673 537 801 111872 759 151 616 124 14 496 66 400 62 131 0 26 407
Landesflughé&fan / Aéroports nationaux
2000 625 368 552 379 545 708 68671 72 989
2001 595 830 522 035 518 751 6284 73795
2002 558 389 488 038 482 550 5488 70 351
2003 526 551 457 765 451652 6113 68 786 62994 26 5722 44 157585
2004 514 591 446 779 441 044 5735 67 812 62248 ] 5564 0 11711
2005 523 699 457 331 450 650 6681 66 368 61072 o 5296 0 i
2006 524 133 456 887 447 817 8070 68 246 64 459 1] 3787 0 1116
2007 544 343 474 020 466 309 711 70323 67 218 0 3105 o 0 1247
2008 549 224 482 558 473 694 8 Bb4 66 666 62 049 4] 4617 o 0 1232
2009 512183 450 287 443735 6552 61876 56 801 0 5075 0 Q a1
2010 526218 461 656 454 743 6913 64 562 59217 1} 5345 0 0 822
2011 559 707 491 166 483 504 7662 68 541 63 149 1 5391 a 0 768
2012 554 646 486 780 479 055 7725 67 866 83100 8 4758 0 0 732
2013 542113 479 668 472 800D 6 868 62 445 58 261 10 4174 a 0 810
2014 542 009 488518 482 503 6015 53491 49 369 21 4101 0 M) a41
2015 548 284 493 326 486 746 6 580 54 958 51011 12 3935 U] 0 690
2018 554 559 500 479 494 076 6403 54 080 50271 5 3804 0 0 642
2017 556 814 504 475 497 950 6525 52 339 AB 842 2 3495 0 0 3681
2018 582 795 513291 506 448 6843 49 504 45 806 10 3688 0 0 3669
Regionalflugplalze / Aérodromes régionaux
2000 456 485 60 620 47 787 13133 395 575
2001 446 749 59 372 41363 18 009 387 377
2002 456 279 53 264 35614 17 650 403015
2003 438 745 49 928 31387 18 541 368 817 336 021 7197 15567 30032 5908
2004 386 950 45834 30383 15 451 341116 296 075 6310 16 557 22174 5 596
2005 370 845 46 975 30 820 16 155 323 870 279 549 6107 17 484 20730 5954
2006 378 534 48753 31 960 16 793 329 781 286016 7689 17 300 18776 6252
2007 386 934 51967 34145 17 822 334 867 296 008 5285 18183 15 481 a 7277
2008 396 144 51924 33217 18 707 346 220 313 660 1286 17832 13442 0 10433
2009 408 984 50 893 27 699 23194 358 091 321780 1273 20831 14 207 0 11471
2010 382 095 67 665 43 136 24 529 314430 279 268 2344 21259 11 559 0 25136
2011 407 545 59 649 36 805 22 844 347 896 300 449 3090 24815 14 542 0 14 698
2012 383 448 58372 37115 21257 325074 281 459 7261 24781 11573 a 10143
2013 374 692 53132 32815 20 17 321 560 280 645 5 856 24 239 10 820 "] 9852
2014 375027 48 960 29768 19 092 326 167 284 932 59894 23616 11625 o 8882
2015 373115 49 379 30416 18 963 323736 279798 6430 24 798 12710 Q B 602
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T4.5 Bewegungen nach Flugplatzkategorie, Verkehrsart und Flugzeugart <
Mouvements selon la catégorie de place d'aviation, le genre de trafic et le genre d'aéronef
Total Gewerblicher Verkehr Nicht gewerblicher Verkehi (Gownrbiicho)
Trafic commercial Trafic non-commercial Rurdftime
Tolal Motorflachen- |Helikopter Tolal Moior’fi_;.i(:nen- Motorsegler |Melikopter Segelflugzeug |Lultschiffe  |Vols de
flugzeuge fiugzauga € (ohne Motor- plasance
{ohne segler) (omimarciaus)
Malorsepier)
Avions Hélicopteres Avions 3 Moto- Hélicapléres |Planeurs (sans |Dirigeables
motour {sans |planeurs motoplaneurs)
moloplanencs)
20186 359 061 48 606 30 066 18 540 310 455 266 779 B 042 25875 11 758 o 8157
2017 360 916 47 524 28 656 18 868 313 392 269 976 5936 25278 12202 0 8237
2018 350 303 45075 25137 19 938 305228 261 865 4 885 25091 13 6587 0 8013
Flugfeider / Champs d'aviation
2000 515835 24 959 13104 11 855 490 976
2001 476 004 24 286 12123 12163 451718
2002 479 482 23302 11 956 11426 456 100
2003 504 245 24 062 12 668 11384 480 183 366 962 9077 20039 84 105 15 852
2004 4358631 18 820 8512 10 308 416 811 323 953 7816 16 670 68 372 9700
2005 433 188 18 382 8496 10 868 413 906 323 337 6772 18 056 65 641 9645
2008 421 885 18 358 7937 10421 403 527 321225 6832 17733 57 737 8993
2007 449 586 20 802 8974 11828 428 784 335888 4905 18 448 69 542 1 7915
2008 431782 17 909 6851 11 058 413 873 320 885 4484 21227 87 277 0 6 562
2009 455 099 18 032 6171 11 861 437 067 341339 5458 24 549 65 523 198 6 867
2010 425 872 17 291 5355 11936 408 581 325 463 5457 19844 57 766 51 5661
2011 467 797 15 480 3861 11619 452 317 354 407 14 499 19 350 64 061 Q 5480
2012 424 2862 22919 8221 14 698 401 343 312 962 11 898 20 534 55048 1 95689
2013 410 432 20 489 6627 13 842 389 963 306 366 10121 19 799 53675 2 8992
2014 441 704 21849 7058 14 591 420 145 325 865 11583 21938 60 759 0 10 297
2015 431825 20 260 8417 13 843 411 565 321323 3842 20 884 59 516 0 9082
2016 397 506 20 540 6135 14 385 376 966 299 329 10 109 18 142 48 421 0 8953
2017 402 538 21488 5896 16 592 381060 304 685 9181 18153 49 031 0 8 766
2018 405 929 22 141 § 192 15 949 383 788 308 211 9801 17 232 48 544 0 8 765
Winterflugfelder und -heliports / Champs d'aviation et héiports d'hiver
2000 2 266 2128 0 2128 138
2001 2363 2273 500 1773 90
2002 27523 2551 0 2551 202
2003 3619 2448 0 2 448 117 898 0 273 U] 942
2004 1925 1776 18 1758 149 122 1] 27 i) 136
2005 3479 3244 0 3244 235 21§ 1] 18 a 639
2008 3744 2729 18 271 1015 1008 ? 5 (] 649
2007 3083 2963 0 2963 130 114 o 16 0 0 1233
2008 3838 3578 4 3574 260 132 0 128 L] (1] 1315
2009 3878 3 569 4] 3569 309 246 0 63 0 0 1693
2010 35622 3213 ) 3213 309 254 o 55 0 n 1 300
2011 3664 3388 o 3388 278 208 0 70 0 0 1186
2012 3570 3128 [ 3126 444 380 0 64 /] ] 19441
2013 31N 2764 0 2764 367 206 o 161 0 1] 1202
2014 3363 3032 0 3032 331 232 o 99 0 0 1053
2015 1892 1713 0 1713 179 92 0 87 (1] 0 662
2016 2675 2482 o] 2482 193 M4 0 79 n (1] 1279
2017 3048 2643 18 2625 403 345 2 56 o 0 897
2018 2164 1904 24 1380 260 242 o 18 1] 1] 572
Hedliports / Hsliports
2000 35047 31058 0 31058 3989
2001 34 325 30 780 0 30 a0 3545
2002 37 986 34083 0 34 083 3903
2003 43 881 39 886 ) 39 886 3995 aQ 0 3995 Q 4 552
2004 38 857 34910 42 34 B68 3647 ] 0 3639 Q 3282
2005 34722 31619 0 31618 3104 Q 0 3104 0 8234
2006 37 024 34116 [¢] 34 116 2905 2 0 2903 [¢] 6212
2007 65 600 63 281 0 63 281 2318 0 o] 2319 0 0 2662
2008 65 476 61585 0 61585 3891 0 0 3891 ¢} (1] 4785
2009 73644 68 730 0 68 730 4914 0 0 4914 o] ] 5894
2010 44 889 40 065 0 40 065 4824 Q Q 4824 Q ] 8449
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T4.5 Bewegungen nach Flugplatzkategorie, Verkehrsart und Flugzeugart «
Mouvements selon la catégorie de place d-aviation, le genre de trafic et le genre d'aéronef
Total Gawerblicher Verkehr Nicht gewerblicher Verkehr (Gewerbitha)
Trafic commercial Trafic non-commarcial Rundfitas
Total Moforfiachen- |Helikopler Tatal Motarfldchan- [Molorsegler [Helikopter | Segellugzeug [Lufischiffe  |Vels de
flugzeuge fligzeune & (ohne Motor- plaisance
{ahne segler) (commerciaux)
Molorsegier)
Avions Hélicoptéres Avions & Molo- Hélicoptéres |Planeurs (sans |Dirigeables
moteur (sans | planeurs motoplaneurs)
molgplangurs)
2019 40733 35 821 o 35821 4912 ] 1] 4904 8 0 8370
2012 40 967 35872 0 35872 5095 0 0 5095 0 0 8 463
2013 40015 36 557 0 35557 4 458 0 0 4 458 0 0 7 490
2014 47322 42 870 1] 42 870 4452 0 1} 4452 0 0 6 582
2015 52 041 46 692 1] 46 692 5349 4] 0 5340 0 0 6162
2016 50120 44 562 0 44 562 5 558 1] 4] 5 558 0 0 5609
2017 51298 45 501 0 45 504 5797 0 1] 5793 4 0 5323
2018 59 095 52 168 0 52 168 6927 (1] 1] 6927 0 0 5388
Gebirgslandeplitzs / Places d'aiterrissage en montagne
2000 17 108 17 108 360 16 748 0
2001 13064 13064 946 12118 Q
2002 16 124 16 116 3040 13076 8
2003 20 704 20704 542 20 162 0 0 V] Q Q 0
2004 15861 15853 1092 14761 8 8 o 0 [M] 20
2005 7925 7925 0 7925 0 0 o 0 0 0
2008 7 546 7 546 0 7548 0 0 0 0 0 1]
2007 18374 9798 106 9692 8578 0 1] 8576 0 0 162
2008 24 269 15 166 12 15154 9103 90 0 9013 0 0 a
2009 23711 14 349 509 13 840 9362 246 1] 9116 0 Q 2
2010 21255 14 256 198 14 058 6 999 10 o 6989 0 0 0
2011 27 359 14 767 244 14 523 12 592 70 o 12522 Q 0 2
2012 31212 13717 162 13 655 17 495 4 ] 17 481 0 0 34
2013 33093 13710 292 13418 19 388 140 0 19 248 0 0 22
2014 35 066 16 986 58 18 928 18 080 6 0 18 074 0 Q o
2015 32474 15 690 0 15 890 16784 616 1] 16 168 0 0 6
2016 28 053 13496 0 13496 14 557 590 [} 13 967 a 0 0
2017 27076 12225 0 12225 14 851 618 0 14 235 0 0 0
2018 28 538 15 094 0 15094 13 444 0 0 13 444 0 Q 0

Molorsegler 2007-2010 unterschatzt / Matoplaneurs 2007-2010 sous-estimés
Quelle: Bundesamt fur Zivilluftfahrt / Source; Office fédéral de Faviation civile

©BFS /QFS - 2019

Auskunft: / Renseignements: 058 463 64 68, verkehr@bfs admin,.ch
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Badertscher Rechtsanwiilt
BADERTSCHER recntconmate Aderischer Rechisanwalte

Attorneys at Law April 2020 Beiiage NI 2

Studie zu den Rega Einsatzen 2010-2019
Gesamthaft und speziell Graublinden

1 Gesamte Rega- Einsatze

Die Tabelle auf Seite 4 zeigt alle Rega -Einsdtze in den Jahren 2010-2018. Die nétigen Zahlen fin-
den sich in den Jahresberichten der Rega. Fiir das Jahr 2019 ist online jedoch noch kein Jahres-
bericht aufgeschaltet, daher konnte dort nur die Gesamtzahl an Helikoptereinsdtzen eingefligt

werden (aus der «Sudostschweiz»).

Die Rega-Einsdtze (jeder Art) stiegen zwischen 2010 und 2018 gesamthaft um total +24.8%.
Dabei ist zu beachten, dass das Wetter in der Schweiz einen grossen Einfluss auf das Freizeitver-
halten und somit auf die Einsatzzahlen hat. Besseres Wetter bedeutet tendenziell mehr Leute

am Wandern, Skifahren usw. und somit auch mehr Unfalle.

Die Jahre 2017 und 2018 waren laut Rega zwei absolute Rekordjahre. Vor allem 2018 mit dem
aussergewohnlich warmen und schénen Sommer hat die Gesamteinsatzzahlen stark anwachsen
lassen.

Der Anstieg der Einsdtze von +24.8% nach 9 Jahren geht daher hauptsachlich auf das Konto die-
ser beiden Jahre. In den ersten 7 Jahren (2010-2016) stiegen die Gesamteinsitze namlich ver-
gleichsweise um nur total +10%. Dort ist auch erkennbar, dass sich Jahre mit weniger Einsdtzen
als im Vorjahr (eher schiechteres Wetter) und Jahre mit mehr Einsédtzen als im Vorjahr (eher

besseres Wetter) ausgleichen und daher reprasentativer sind.

Die -2.5% weniger Helikoptereinsdtze von 2019 im Vergleich zum Vorjahr zeigen auch, dass der
Anstieg, trotz auch guten Wetters im 2019, bereits seinen Peak erreicht haben diirfte.
[Der Einfluss von Corona in die Zukunft wird hier nicht analysiert; es zeichnet sich jedoch ab,

dass die Flugbewegungen deutlich abnehmen werden].
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1.1 Helikopter Einsatze

Interessant ist nun der Vergleich der Gesamteinsdtze mit den Helikoptereinsdtzen, da diese pri-
mar relevant sind in Bezug auf eine neue Basis in Davos. Die Einsatzzahlen der Helikopter stie-
gen in den 9 Jahren 2010-2018 langsamer an als die Gesamteinsdtze der Rega im selben Zeit-
raum. Insgesamt ist ein Anstieg von +23.1% festzustellen. Es ist ein dhnliches Muster erkennbar
wie bei den Gesamteinsatzen. Von 2010-2016 ist ein im Vergleich zu den gesamten 9 Jahren
deutlich niedrigerer Anstieg von gesamthaft nur +8.2% festzustellen. Den gréssten Teil des Ge-

samtanstiegs machen also auch hier wieder die beiden Jahre 2017 und 2018 aus.

a) Primdreinsdtze (Notfalleinséitze)

Als Primireinsitze gelten Notfalleinsdtze. Zwischen 2010 und 2018 ist ein Anstieg dieser Not-
falleinsdtze (nicht nur Helis) um total +28.7% festzustellen. Dieser liegt (iber dem Anstieg der
gesamten Helikoptereinsdtze. Auch das ist jedoch den Rekordjahren 2017 und 2018 geschuldet,
denn die Zahlen von Notfalleinsatzen sind wesentlich wetterabhdngiger als die restlichen Rega-
Einsatzzahlen.

In der folgenden Tabelle ist das gut zu beobachten. Steigen oder sinken die Helikopter- Einsdtze
im Vergleich zum Vorjahr, steigen bzw. sinken die jeweiligen Anteile der Notfalleinsdtze noch
viel starker. Einzige Ausnahme ist das Jahr 2014, als wegen viel Niederschlag im Sommer aus-
sergewohnlich viele Einsétze fiir Bergbauern geflogen werden mussten.

Daher ist der Vergleich mit den Jahren 2010-2016 reprdsentativer. In diesen ausgeglichenen

Jahren stiegen die Primareinsatze ndamlich nur total um +5.7% oder durchschnittlich 0.9% p.a.

b) Restliche Helikoptereinsdtze

Als Sekundéreinsitze gelten insbesondere Verlegungen von einem Spital in ein anderes. Diese
Einsatze gingen von 2010-2018 um total -5.2% zurtick. Dies vor allem in den Jahren 2017 und
2018, trotz Rekordzahlen bei den Gesamteinsdtzen. Die Notwendigkeit Patienten zu verlegen

nahm also ab.
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Als spezielle Einsdtze gelten Fllige nichtmedizinischer Natur, also z.B. Routensicherungs- und
Rekognoszierungsfliige flir Einsatzpartner. Gemass der Webseite der Rega handelt es sich bei
diesen Einsatzpartnern unter anderem um die Alpine Rettung Schweiz, Schweizer Alpenclub
(SAC), Polizei, Feuerwehr, SOS Pistendienste, Helikopter-Transportunternehmen und die
Schweizer Luftwaffe. Diese stiegen zwar um total +161.2%, sind jedoch in absoluten Zahlen we-

niger wesentlich.

1.2 Jet- und Linieneinsitze; Ubrige Einsitze

Nicht relevant fir die Helibasis Davos.
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Jahr Einsatze Davon Primareinsitze® | Sekundireinsitze? | Einsitze fiir Berg- | Spezielle Einsitze? Davon Davon
insgesamt Helikopter (Helikopter) {Helikopter) bauern (Helikopter) Jet/Linie Ubrige
{Helikopter) Einsitze*

2010 13'726 10'213 5'845 2'749 1'181 438 1'088 2'425
(-2.0%) (-2.2%) (-5.4%) (-1.2%) (+5.8%) (+20.0%) (-8.1%) (+1.6%)

2011 14240 10'797 6'351 2753 1206 487 1'052 2’391
(+3.7%) (+5.7%) (+8.7%) (+0.1%) (+2.1%) (+11.1%) (-3.3%) (-1.4%)

2012 13'966 10'250 5'975 2'703 1'041 531 1'215 2'501
(-1.9%) (-5.1%) (-5.9%) (-1.8%) (-13.7%) (+9.0%) (+15.5%) (+4.6%)

2013 13'793 10'205 5'904 2'578 1'044 679 1'148 2'501
(-1.2%) (-0.4%) (-1.2%) (-4.6%) (+0.3%) (+27.9%) (-5.5%) (-2.4%)

2014 14'435 10'802 5'943 2'723 1306 830 1'170 2'463
(+4.7%) (+5.9%) (+0.7%) (+5.6%) (25.1%) (+22.2%) (+1.9%) (+0.9%)

2015 15'053 11'186 6’353 2'734 1’160 939 1'167 2’700
(+4.3%) (+3.6%) (+6.9%) (+0.4%) (-11.2%) (+13.1%) (-0.3%) (+9.6%)

! Notfalleinsatze

Zyerlegungen Spital-Spital, Neonatologie/Organe

% Nicht medizinische Einsitze (Such-, Routensicherungs- und Rekognoszierungsfliige fiir Einsatzpartner). Auch durch Fremdhelikopter geleistete Einsidtze
* Transporte mit Ambulanzen, Einsitze zugunsten Schweizer-Alpenclub SAC, Spéléo-Secours, Redog etc.
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2016 15'093 11’055 6'178 2'744 1221 912 1'249 2'789
(+0.3%) (-1.2%) (-2.8%) (+0.4%) (+5.3%) (-2.9%) (+7.0%) (+3.3%)
2017 15'958 11'774 6’781 2'659 1287 1’087 1281 2’903
(+5.7%) (+6.5%) (+9.8%) (-3.1%) (+5.4%) (+14.8%) (2.6%) (+4.1%)
2018 17’124 12’573 7’522 2'606 1’301 1’144 1'371 3’180
(+7.3) (+6.8%) (+10.9%) (-2.0%) (+1.1%) (+9.3%) (+7.0%) (+9.5%)
2019 12’257
(-2.5%)
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13 Entwicklung der Patientenzahlen bei Primareinsatzen

Wintersportunfille und Bergunfille stiegen von 2010-2018 total um +9.3% bzw.
+12.6% an. Bis 2016 waren diese Zahlen sogar riicklaufig! Wie auch bei den Ge-
samteinsdtzen stiegen die Unfallzahlen 2017 und 2018 jedoch stark an. Dies waren
aber wie gesagt Rekordjahre und viel héher diirfte der Anstieg an soichen Unfallen

in den nachsten Jahren nicht zu erwarten sein.

Gleiches gilt auch fiir die restlichen Sportunfille. Der Anstieg von +36.6% im Jahr
2018 ist klar auf den aussergewdhnlich warmen und schénen Sommer zuriickzu-
fUhren und verzerrt das Ergebnis. Von 2010-2017 stiegen die Sportunfallzahlen
gesamthaft nur um +11.7%, was wie bei den anderen genannten Unfallarten nicht

Ubermassig ist.

Lawinenunfille schwanken aufgrund der grossen Unterschiede bei der Schnee-
menge und Personenbewegungen pro Winter stark. Grundsétzlich waren es 2010-
2018 jedoch immer zwischen 15 und 75 Féllen pro Jahr. Auf Grund der kleinen ab-
soluten Zahlen im Vergleich zu allen anderen Unfillen ist die Aussage fir die ge-

samte Anzahl Flugbewegungen nicht wesentlich.
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Jahr Wintersportun- Bergunfille Sportunfalle Lawinenunfille
fille gem. abs. Zahlen
wenig relevant.
2010 1'506 729 351 78
(+6.6%) (-9.7%) (-13.3%) (+110.8%)
2011 1'606 770 409 27
(+6.4%) (+5.6%) (+16.5%) (-65.4%)
2012 1527 641 365 34
{(-5.4%) (-16.8%) (-10.8%) (+25.9%)
2013 1485 588 381 39
(-2.8%) (-8.3%) (+4.4%) (+14.7%)
2014 1'352 519 422 16
(-9.0%) (-11.7%) (+10.8%) (-59.0%)
2015 1494 651 392 39
(+10.5%) (+25.4%) (-7.1%) (+143.8%)
2016 1373 648 441 34
(-8.1%) (-0.5%) (+12.5%) (-12.8%)
2017 1‘659 671 392 23
a.0. gutes So-wetter (+20.8%) (+3.5%) (-11.1%) (-32.4%)
2018 1'646 821 534 33
a.0. gutes So-wetter (-0.8%) (+22.4%) (+36.6%) (+43.5%)
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Zu den beiden Biindner Stationen finden sich Zahlen zu Helikoptereinsadtzen der Rega all-

gemein in den Jahren 2018 und 20169.

Jahr Helikopter- Helikopter-
einsitze einsitze
Untervaz Samedan
2018 890 647
(+24.0%) (+6.0%)
2019 845 586
(-5.8%) (-9.4%)

2.1 Untervaz im Besonderen

Von 2000-2007 verzeichnete Untervaz immer zwischen 2500 und 3000 Flugbewegungen.

Von 2008-2012 stiegen die Bewegungen dann pro Jahr stark auf bis zu 3886 im Jahr 2012

an, obwohl die Rega in diesen Jahren eher sinkende Gesamteinsatze verzeichnete.

Ab 2013 sanken die Flugbewegungen wieder und pendelten sich bis und mit 2018 wieder

zwischen 2500 und 3000 pro Jahr ein. Speziell zu beachten ist, dass auch in den Jahren

2017 und 2018, als die Rega Hochbetrieb hatte, die Flugbewegungen in Untervaz kaum an-

stiegen.

Gemass dem Entwurf des BAZL zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SiL) betreffend

Untervaz vom 20.08.2019 hitte der Heliport ein Potential von bis zu 4000 Flugbewegungen

pro Jahr. Es ist der vereinbarte Richtwert fir die kiinftige Entwicklung, wobei 6kologische

Aspekte und Larmbelastungen bericksichtigt wurden.

Die durchschnittliche Zah! der jahrlichen Motorflugbewegungen der letzten 4 Jahre lag in

Untervaz nur bei 2841 Bewegungen. Im Jahr 2018, also im Rega Rekordjahr, lagen die Be-

wegungen mit 2714 sogar leicht unter diesem Durchschnitt.
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Das Jahreskontingent des Heliports Untervaz gemass heutigem Betriebsreglement betragt
2500 Flugbewegungen, wahrend Rettungs-, Rettungsiibungs-; Polizei und amtliche Trans-
portflige vom Kontingent ausgenommen sind. Rechnet man nach obigen Informationen
mit rund 850 Rega-Einsdtzen, d.h. max. 1900 Flugbewegungen (1 Einsatz = 2 Bewegungen)
aus Untervaz pro Jahr, so waren es bisher durchschnittlich nur ca. 900 Bewegungen, die
tiberhaupt unter das Kontingent fielen. Mit andern Worten, die Rega kann den Bedarf der
Region aus Untervaz bestens abdecken. Verbunden mit der eigenen Aussage der Rega,

dass sie mit den bestehenden Stationen bestens positioniert sei (vgl. unten), ist geklart,

dass die Rega keinen Bedarf an einer Basis in der Region Davos nachweisen kann.

Zitat 16.08.2018, Rega in der "Slidostschweiz" betr. das schone Sommerwetter 2018:

Auch im Kanton Graubiinden war gemass Mediensprecher Schreiber eine Steigerung der Einséatze feststellbar.
Insgesamt rund 450 Mal riickte die Rega von den zwei Biindner Basen in Samedan und Untervaz aus.

Uberlastet sei man aber deswegen nie gewesen, wie Schreiber erklart: «<Wir sind mit den schweizweit
insgesamt zwolf Basen so aufgestelit, dass die Helikopter immer dort eingesetzt werden kénnen, wo es
sie braucht.» Dies kénne im Notfall auch einmal ausserhalb des normalen Einsatzgebietes sein. (Fett
hervorgehoben).

3 Medienmitteilungen bzgl. Uberlastung der Rega

Es ist ansonsten nirgends ersichtlich, dass die Rega insgesamt oder bei einzelnen Stationen
Uiberlastet sein kénnte. Dabei wurde insbesondere nach Informationen bei der Rega sel-
ber, beim BAZL, bei den Medien ,Slidostschweiz”, Berner Zeitung, NZZ, Tagesanzeiger,

Blick und 20 Minuten gesucht, aber nichts gefunden.

Wesentlich ist jedoch die Mitteilung der Rega in der "Slidostschweiz" vom 16.08.2018. Es
wird vom Mediensprecher der Rega erwihnt, dass man trotz Rekorden nie Gberlastet

war und mit den 12 Stationen bestens aufgestellt sei (sic!).

Zurich, im April 2020

Dr. Markus Dorig/Alexander Stutz
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[Quellenverzeichnis auf folgender Seite].

4 Quellen

- Online Jahresberichte der Rega aus den Jahren 2010-2018
- Jahresbericht 2010: S. 5-6

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/lahresbe-

richt 2010 de.pdf

- Jahresbericht 2011:S. 5-6

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahresbe-

richt 2011 de.pdf

- Jahresbericht 2012:S. 24-25

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahreshe-

richt 2012 de.pdf

- Jahresbericht 2013: S. 28-29

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahresbhe-

richt 2013 de.pdf

- Jahresbericht 2014:S. 32-33

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahreshe-

richt 2014 de.pdf

- Jahresbericht 2015: S. 28-29

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahresbe-

richt 2015 de.pdf

- Jahresbericht 2016: S. 28-29

https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahresbe-

richt 2016 de.pdf

- Jahresbericht 2017: S. 28-29
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https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/Aktuell/Jahresbericht/Jahresbe-

richt 2017 de.pdf

- Jahresbericht 2018: S. 28-29
https://www.rega.ch/fileadmin/seiteninhalt/PDFs/Jahresbericht 2018 de.pdf

Zeitung Siidostschweiz

- Artikel betreffend Einsatze der Stationen Untervaz und Samedan 2018
https://www.suedostschweiz.ch/ereignisse/2019-02-01/viel-schnee-und-tolles-wet-
ter-mehr-arbeit-fuer-die-rega

-Artikel betreffend Einsatze der Stationen Untervaz und Samedan 2019 und ge-
samte Helikopterfliige 2019
https://www.suedostschweiz.ch/aus-dem-leben/2020-02-04/rund-2100-einsaetze-
in-der-suedostschweiz

-Artikel betreffend zusatzlichen Helikopter in Untervaz wahrend den Festtagen
2019/2020
https://www.suedostschweiz.ch/tourismus/2019-12-28/der-zusaetzliche-heli-hat-
sich-bewaehrt

-Artikel betreffend Nichtiiberlastung der Rega

https://www.suedostschweiz.ch/ereignisse/2018-08-16/die-rega-ist-seit-mai-im-

dauer-hochbetrieb

-Webseite der Rega ,,rega.ch”
- Einsatzpartner der Rega bei den ,speziellen Helikopterfliigen”

https://www.rega.ch/im-einsatz/so-helfen-wir-ihnen/einsatzpartner
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Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) — Entwurf 20.08.2019 Be”age Nr. 3 Teil 1€/ 15. Serie
Sachplaninhalt — Anlagespezifische Ziele und Vorgaben / Objektblatter GR-2
Anlage: Untervaz GR-2
Teilnetz: Heliport

A U S G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton: Graublnden
- Perimetergemeinde: Untervaz

- Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung: Chur, Trimmis, Untervaz, Zizers

- Gemeinden mit

Larmbelastung: Trimmis, Untervaz
- Verkehrsleistung: - & 4 Jahre: 2841 Bewegungen (2013-16)
(Motorflug)

- max. 3886 (2012)
- Potenzial SIL: 4000 Bewegungen

Zweck der Anlage, Funktion im Netz:

Privater Heliport, seit 1977 in Betrieb, gemeinsam gehalten durch
die Air Grischa Helikopter AG und die Schweizerische Rettungs-
flugwacht (Rega).

Das Flugfeld, welches eine Rega-Basis umfasst, dient Rettungs- und
Einsatzfligen sowie Arbeitsfligen, in geringem Ausmass auch
Werk- sowie Sport- und Freizeitfllgen.

Stand der Koordination:

Die Funktion des Flugfelds stltzt sich auf die konzeptionellen Vor-
gaben des SIL (Teile 1lIB und I1B5) und ist auf die Ziele des kantona-
len Richtplans abgestimmt.

Der Heliport dient in erster Linie der Rega fir Rettungs- und Ein-
satzflige (Not- und Katastrophenhilfe) sowie der Air Grischa Heli-
kopter AG fir Arbeitsflige (Transporte, Versorgung etc.). Die Air
Grischa Helikopter AG, die der Swiss Helicopter Group AG ange-
hort, fihrt daneben auch Werkfliige (Helikopterunterhaltsbetrieb)
sowie Sport- und Freizeitfllige (Rundflige, Heliskiing, «Skydiving»
etc.) durch.

Die Entwicklung des Heliports wird hinsichtlich der Verkehrsleis-
tung durch das Gebiet mit Larmbelastung begrenzt. Das geltende
Betriebsreglement beschrankt die Verkehrsleistung des Heliports
durch ein Jahreskontingent von 2500 Flugbewegungen; «Such-,
Rettungs-, Rettungsubungs-, Polizei- und amtliche Transportflige»
sind vom Kontingent aber ausgenommen.

Verweis:
Teilnetz Heliports lll-B5

Grundlagendokumente:

- Betriebsbewilligung vom
24.09.1981

- Betriebsreglement vom
05.02.2008

- Larmbelastungskataster
(LBK) vom April 1995

- Entwurf Hindernisbe-
grenzungsflachen-Ka-
taster vom 26.02.2018

- Koordinationsprotokoll
vom Juli 2018
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Perimeter, Infrastruktur und Betrieb des Heliports sind mit den um-
gebenden Nutzungsansprichen und Schutzzielen abgestimmt (vgl.
Koordinationsprotokoll). Es sind keine wesentlichen Anderungen
an der Infrastruktur des Heliports vorgesehen. Beim Betrieb sind die
An- und Abflugrouten, gestitzt auf den Hindernisbegrenzungsfla-
chen-Kataster (HBK), neu festzulegen (vgl. Koordinationsprotokoll).
Dies bedingt eine Anderung des Betriebsreglements.

F

E S TLEGUNGE N

Zweckbestimmung:

Der Heliport Untervaz ist ein privates Flugfeld. Er dient vorrangig
Rettungs- und Einsatz- sowie Arbeitsflligen, danebst Werkflligen
sowie Sport- und Freizeitflligen. Rettungs- und Einsatzfliige haben
jederzeit Prioritat.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:
Die An- und Abflugrouten sind neu festzulegen; das Betriebsregle-
ment ist dazu anzupassen.

Zur Reduktion der Umweltbelastung trifft der Flugplatzhalter die
betrieblich mdglichen Vorkehrungen im Sinne des Vorsorgeprinzips
und wacht Uber die Einhaltung der Vorschriften.

Flugplatzperimeter:

Der Flugplatzperimeter (vgl. Anlagekarte) umgrenzt das von den
Flugplatzanlagen beanspruchte Areal. Kanton und Gemeinden be-
rlicksichtigen den Perimeter bei der Richt- und Nutzungsplanung.

Larmbelastung:

Das Gebiet mit Larmbelastung (vgl. Anlagekarte) begrenzt den
Entwicklungsspielraum flr den Flugbetrieb. Kanton und Gemein-
den berlcksichtigen es bei ihrer Richt- und Nutzungsplanung.

Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung (vgl. Anlagekarte) zeigt, wo
Flugbetrieb und Bodennutzung beziiglich der Hohenbeschrankung
aufeinander abzustimmen sind.

Natur- und Landschaftsschutz:

Luftfahrtseitig nicht genutzte Flachen auf dem Heliport sollen unter
Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheitsvorschrif-
ten, Ausbauerfordernisse) kologisch aufgewertet werden.

Die Flugplatzhalterin prift die Moglichkeiten dazu und legt in Ab-
sprache mit den zustandigen Fachstellen von Bund und Kanton das
Vorgehen zur Umsetzung fest. Die Interessen der landwirtschaftli-
chen Nutzung sind zu bericksichtigen.
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ERLAUTERUNTGEN ZUSTANDIGE STELLE
Zweckbestimmung: Zustdndiges Bundesamt:

Die Zweckbestimmung des Heliports Untervaz ergibt sich aus der bisheri- | Bundesamt fr Zivilluftfahrt
gen Nutzung und den Festlegungen zu den Heliports im Konzeptteil SiL | (BAZL), 3003 Bern

Teil lll BS. Zu den Sport- und Freizeitfligen zdhlen Rundfliige, Flige fur He-
liskiing, «Skydiving» etc. Flugplatzhalter:
Rahmenbedingungen zum Betrieb: Haltergemeinschaft

Die Haltergemeinschaft wilt den Betrieb des Heliports im bisherigen Rahmen |- Air Grischa Helikopter
fortfihren. Die An- und Abflugrouten wurden bei der Erarbeitung des Hin-|  AG; Polenldserweg 30,
dernisbegrenzungsflachen-Katasters (HBK) gemass Entwurf vom 26.02.2018 7204 Untervaz

neu definiert. Die neuen Routen sind im Betriebsreglement (vgl. Anhang 3) |- Schweizerische
festzulegen. Dazu ist das Betriebsreglement anzupassen. Rettungsflugwacht

Flugplatzperimeter, Infrastruktur: (Rega), Postfach 1414,

Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanlagen bean- 8058 Zurich
spruchte Areal. Darin eingeschlossen sind die FATO (final approach and take-
off area) mit den Sicherheitsabstanden, die Helikopter-Standplatze (TLOF),
der Hangar mit der Betankungsanlage, die Fahrzeug- und Flugbetriebsma-
terialhalle mit Wohnstudios und Servicerdumen, das Blirogebaude der Re-
ga mit den Wohnstudios der Pikettcrew sowie die Aussenparkplatze fur
Autos.

Der Flugplatzperimeter Uberlagert die Grundnutzung gemass Zonenplan
der Gemeinde Untervaz. Er soll als Hinweis in den Zonenplan aufgenom-
men werden. Innerhalb des Flugplatzperimeters haben die Flugplatzanlagen
Prioritat.

Lérmbelastung:

Das Gebiet mit Larmbelastung setzt den Rahmen fir die kiinftige Entwick-
lung des Flugbetriebs.

Die Fluglarmberechnung erfolgte nach dem Stand der Technik und beruht
auf der Annahme von 4000 Flugbewegungen. Im Weiteren berlcksichtigt
die Larmberechnung die aktuelle Zusammensetzung der Flotte, die neuen
An- und Abflugrouten und das Terrain. Wahrend bis zu rund 3000 Heli-
kopterflugbewegungen pro Jahr flr die Beurteilung der Larmbelastung
durch Heliports der Belastungsgrenzwert Tmax (gemittelter maximaler Schall-
pegel) massgebend sind, kommt bei hdheren Bewegungszahlen sukzessive
der von der Bewegungsanzahl abhangige Belastungsgrenzwert Lr, (ener-
giedquivalenter Dauerschallpegel) zum Tragen.

Dargestellt ist die umhdillende Larmkurve des gemittelten maximalen Schall-
pegels (Tnax) und des energiedaquivalenten Dauerschallpegels {Lry) zum Pla-
nungswert der Empfindlichkeitsstufe 1| (PW ES Il, 75 resp. 55 dB(A)) ge-
mass Larmschutzverordnung (LSV). Diese Kurve steht stellvertretend fir die
Ubrigen Larmkurven (PW der ES Il und IV, Immissionsgrenz- und Alarm-
wert der ES 1l bis IV). Zwischen dem Gebiet mit Ldrmbelastung und der
angestrebten Siedlungsentwicklung bestehen keine Konflikte.

Das Gebiet mit Larmbelastung setzt den Rahmen flr die «zuldssigen Larm-
immissionen» gemass LSV Art.37a, d.h. die «zuldssigen Larmimmissionen»
dirfen dieses Gebiet nicht Uberschreiten. Sie sind im Rahmen eines or-
dentlichen Verfahrens (Betriebsreglement, Plangenehmigung) zu ermitteln
und im entsprechenden Genehmigungsentscheid festzuhalten.
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Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der Hin-
dernisbegrenzungsflachen geméss Entwurf des Hindernisbegrenzungsfla-
chen-Katasters (HBK) vom 26.02.2018. Dieser Entwurf beruht auf den
neuen An- und Abflugrouten. Diese sind auf das geplante Postverteilzen-
trum in unmittelbarer Nachbarschaft zum Heliport abgestimmt. Die Flug-
route flhrt Ostlich des Rheins Uber einen Ausbldser einer Erdgashoch-
druckleitung. Aufgrund der Flughohe bestehen bei einem Gasablass keine
negativen Auswirkungen auf den Uberflug.

Kanton und Gemeinden tragen dem HBK bei der Richt- und Nutzungspla-
nung Rechnung.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

An- und Abflige Gber die Auenschutzgebiete am Rhein sind aufgrund des
Standorts des Heliports unvermeidlich.

Bei der okologischen Aufwertung ist zwischen projektbezogenen Ersatz-
massnahmen und projektunabhangigen Ausgleichsmassnahmen im Sinne
des Landschaftskonzepts Schweiz (Massnahme 6.03) zu unterscheiden.

Die Realisierung 6kologischer Ausgleichsmassnahmen beim Helikopterflug-
feld erfolgt unter Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheits-
vorschriften, Ausbauerfordernisse). Den naturrdumlichen, landwirtschaftli-
chen und betrieblichen Moglichkeiten ist Rechnung zu tragen. Der Stand-
ortder Ausgleichsmassnahmen (innerhalb / ausserhalb des Flugplatzperime-
ters) sowie deren Umfang orientieren sich an den lokalen Gegebenheiten.
Als Richtwert ist von 12 % der Flache des Flugplatzperimeters auszugehen.
Die Ausgleichsmassnahmen sollen in erster Linie auf freiwilliger Basis reali-
siert werden, kénnen im Rahmen einer Plangenehmigung aber verbindlich
verlangt werden. Die Flugplatzhalterin zeigt in einem Konzept auf, in wel-
cher Form und mit welchen Mitteln sie den Okologischen Ausgleich reali-
sieren will. Als Arbeitshilfe haben die Fachstellen des Bundes Empfehiun-
gen zur Okologischen Aufwertung auf Flugpldtzen mit Beispielen aus der
Praxis erarbeitet (BAZL/BUWAL 2004).

Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten, von den Festle-
gungen betroffenen Schutzgebieten:

Auengebiet: 22 Zizers-Mastrils

Auengebiet: 25  Trimmiser Rodauen
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Legende/Légende/Leggenda

inhalte SIL
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Contenuti PSIA
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Perimetergemeinden

Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung

Gemeinden mit
Larmbelastung

Verkehrsleistung
- @ 4 Jahre

- max. 10 Jahre

- Datenbasis LBK

- Potential SIL

Festlegungen

Begriffserklarungen zum Objektblatt

Gemeinden, auf deren Gebiet der im SIL festgelegte Flugplatzperimeter
verlauft. Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanla-
gen beanspruchte Areal.

Gemeinden, deren Gebiet von dem im SIL festgelegten Gebiet mit
Hindernisbegrenzung betroffen ist. Das Gebiet mit Hindernisbegren-
zung entspricht bei konzessionierten Flugpldtzen der ausseren Umgren-
zung der Hindernisbegrenzungsflachen gemass Sicherheitszonenplan
nach Art. 42 des Luftfahrtgesetzes (LFG, SR 748.0); bei Flugfeldern der
ausseren Umgrenzung der Hindernisbegrenzungsflachen gemass
Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster nach Art. 62 der Verordnung
Uber die Infrastruktur der Luftfahrt (VIL, SR 748.131.1).

Gemeinden, deren Gebiet von dem im SIL festgelegten Gebiet mit
Larmbelastung betroffen ist. Massgebend ist der Planungswert der
Empfindlichkeitsstufe Il gemass Anhang 5 der Larmschutzverordnung
(LSV, SR 814.41).

durchschnittliche Zahl der jéhrlichen Motorflugbewegungen der letzten
vier Jahre.

grosste Zahl der jahrlichen Motorflugbewegungen in den letzten zehn
Jahren (mit Betriebsjahr).

Zahl der jéhrlichen Flugbewegungen mit Angabe des Referenzjahres,
auf deren Basis der geltende Larmbelastungskataster (LBK) berechnet
wurde.

Zahl der jahrlichen Flugbewegungen, die im Koordinationsprozess als
Richtwert fUr die kinftige Entwicklung vereinbart wurde. Sie dient als
Basis fUr die Berechnung der Larmbelastungskurve.

o Festsetzungen F
¢ Zwischenergebnisse v

» \ororientierungen \%
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Festsetzungen zeigen, wie raumwirksame Tatigkeiten aufeinander ab-
gestimmt sind. Eine Abstimmungsanweisung kann als Festsetzung be-
zeichnet werden, wenn

e eine hinreichende Zusammenarbeit stattgefunden hat und

¢ die materiellen Anforderungen an die Koordination erfillt sind
(Grobabstimmunag).

Geméss Artikel 15 der Raumplanungsverordnung (RPV) darf ein kon-
kretes Vorhaben erst festgesetzt werden, wenn ein Bedarf dafir be-
steht, eine Prifung von Alternativstandorten stattgefunden hat, das
Vorhaben auf den betreffenden Standort angewiesen ist, sich die we-
sentlichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt auf Grund der vorhan-
denen Grundlagen grob beurteilen lassen und wenn die Vereinbarkeit
mit der massgeblichen Gesetzgebung voraussichtlich gegeben ist.

Festsetzungen binden die Behorden in der Sache und im Verfahren; sie
legen den raumlichen, zeitlichen und organisatorischen Rahmen fest,
innerhalb welchem sich die Behdrden bei der Erflllung ihrer raumwirk-
samen Aufgaben zu bewegen haben.

Zwischenergebnisse zeigen, welche raumwirksamen Tatigkeiten noch
nicht in allen Teilen aufeinander abgestimmt sind. Eine Abstimmungs-
anweisung kann als Zwischenergebnis bezeichnet werden, wenn

¢ die Zusammenarbeit eingeleitet ist und

e noch nicht abschliessend beurteilt werden kann, ob die materiellen
Anforderungen an die Koordination erfUllt sind.

Zwischenergebnisse binden die Behdrden im Verfahren und — soweit
bereinigt — in der Sache; sie verpflichten die Behdrden zur gegensei-
tigen Information, wenn sich die Umstande erheblich andern.

Prifungsauftrage sind per Definition als Zwischenergebnis festgelegt.

Vororientierungen zeigen raumwirksame Tatigkeiten, welche erheb-
liche Auswirkungen auf die Nutzung des Bodens haben kdénnen, die
sich aber noch nicht in dem fiir die Abstimmung erforderlichen Mass
umschreiben lassen. Eine Abstimmungsanweisung kann als Vororien-
tierung bezeichnet werden, wenn

e die vorgesehene raumwirksame Tatigkeit noch zu wenig bestimmt
ist, um den Uberdrtlichen Koordinationsbedarf zu ermitteln und

¢ die Zusammenarbeit noch nicht eingeleitet ist.

Vororientierungen binden die Behdrden in der Regel im Verfahren; sie
verpflichten die Behdrden zur gegenseitigen Information, wenn sich die
Umstande erheblich andern.



! Radertscher Rechtsanwadlte

Von: Hardegger Sascha Sasciia ardegus i@regach & | 2 it q
Betreff:. WG: Regabasis Davos Lellage NI
Datum: 23. Juli 2019 um 14:52 ~

An: Peter Holzach pholzachebluswin.ch

Guten Tag Herr Dr. med. Holzach

Danke fiir lhre Riickfragen. Ich erinnere mich an Ihre (wichtige) Frage anlisslich der Veranstaltung,
ob denn der Notarzt/die Notérztin auf der Basis oder im Spital Dienst leiste und wer fiir die Kosten
aufkommt. Gerne beantworte ich lhre zusitzlichen Fragen nach heutigem Wissensstand wie
nachstehend. ich erlaube mir, lhnen als Fachperson, die mit der Situation vor Ort gut vertraut ist,
etwas ausfiihrlicher zu antworten.

Die Rega hat im Kanton GR 2018 1475 Einsiitze geflogen, davon 1246 Primir- & 229
Sekunddreinsdtze. Wie viele Einsétze davon betreffen die Landschaft Davos?

Die Einsatze der Rega werden statistisch nicht auf Gemeindeebene erfasst, sondern lediglich pro
Kanton. Der Bedarf fiir eine zusatzliche Basis geht nicht primar vom Standort Davos aus, sondern
von der generellen Entwicklung, wobei Davos mit seinen Gesundheitsinstitutionen und der
geografischen Lage sehr geeignet ist. Wir setzten bereits heute zusitzliche Rettungshelikopter im
Grossraum Graubiinden ein und im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt, das ist das iibergeordnete
Planungs- und Koordinationsinstrument des Bundes fiir die zivile Luftfahrt, ist im Raum Davos ein
Heliport vorgesehen.

Wie viele Priméreinsétze in der Landschaft Davos wurden direkt ins Spital Davos resp. direkt in
andere Spitiler geflogen?

Auch hier kénnen wir aus statistischen Griinden leider keine genauen Angaben fiir die Landschaft
Davos machen. Bekannt sind uns die Zahlen fiir das Spital Davos. Dieses wurde 2018 iiber
einhundert Mal von einem Rettungshelikopter der Rega angeflogen.

Wie viele Sekundareinsitze vom Spital Davos und wie viele von den Rehakliniken in Davos in
andere Spitéler (Spital - Spital Transporte)?

Vom Spital Davos wurden im Jahr 2018 insgesamt 28 Sekundértransporte durchgefiihrt, davon 10 in
der Nacht.

Beabsichtigt die Rega ihr Einsatzgebiet von Davos aus in andere Regionen wie Unterengadin,
Samnaun und Miinstertal zu erweitern?

Das Einsatzdispositiv der Rega ist nicht nach Regionen unterteilt. Wir sind bestrebt, jeden maoglichen
Einsatzort in der ganzen Schweiz mit Ausnahme des Kantons Wallis innerhalb von 15 Flugminuten zu
erreichen. Es kann aber immer vorkommen, dass der Rettungshelikopter von einer allfélligen Basis
in Davos zu einem Einsatz nach Samnaun oder ins Miinstertal disponiert wird, wenn die Helikopter
der Basen in Samedan oder Untervaz bereits belegt sind. Wir setzen den nichsten geeigneten
Rettungshelikopter ein. In aller Transparenz muss gesagt werden, dass ein Rettungshelikopter in
Davos nicht ausschliesslich Einsatze in Davos fliegen wird. So wie jener in Samedan nicht
ausschliesslich Einsdtze im Engadin fliegt.

Wenn ja, um wieviel wiren die Uberflugzeiten von der Basis Davos aus allenfalls kiirzer als von
der Basis Samedan?

Die Flugzeiten stehen in den Uberlegungen nicht an erster Stelle, sondern die Flexibilitit zu Zeiten,
an denen das heutige Dispositiv an seine Grenzen stésst und die Flexibilitit in der Disponierung.
Bezuglich Flugzeiten sind Davos und Samedan beispielsweise fiir Einsatze im Unterengadin dhnlich
schnell vor Ort. Die Uberlegungen, eine dritte Basis in Graubiinden zu betreiben (und nicht einfach
zwei Helikopter in Untervaz zu stationieren) kommt daher, dass eine Dezentralisierung



wunschenswert ist. Betindet sich z.B. Samedan bereits Im tinsatz und gibt es einen weiteren tinsatz
im Engadin, so ist Davos wesentlich besser gelegen als Untervaz. In der Rettungsfliegerei méchten
wir méglichst dezentral aufgestellt sein und Ressourcenkonzentration an einem Ort eher vermeiden,
zu Gunsten der Flexibilitat.

Weshalb budgetiert die Rega fiir die Basis Davos 1000-1500 Einsétze im Bewilligungsverfahren
(2000-3000 Bewegungen), wenn doch 1475 Einsétze im ganzen Kanton-2018 erfolgten?

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden als Basis fiir die Fluglarmberechnung 3'000
Bewegungen fiir den Heliport eingesetzt. Diese Zahl ist nicht gleichzusetzen mit der Anzahl
Rettungseinsdtze. Die Anzahl Rettungseinsatze und die damit verbundenen Flugbewegungen sind
kaum planbar. Aktuell geht die Rega fiir eine Davoser Basis von jahrlich zwischen 500 bis 1'000
Rettungsfliigen aus. Das entspricht maximal 2'000 Bewegungen jahrlich. Zu den 3'000 in der
Larmberechnung eingesetzten Bewegungen fehlen nun rund 1'000 Bewegungen (1-2 Fliige pro Tag).
Fiir diese Bewegungen kidmen die bereits angesprochenen Arbeitsfllige in Frage, die bereits heute in
der Region Davos gemacht werden.

Wiirde die Rega auch eine Basis in der Landschaft Davos betreiben ohne kommerzielle Fliige (incl.
Arbeitsfliige)?

Wir méchten die Zusammenarbeit mit anderen Anbietern nicht im Voraus kategorisch
ausschliessen. Das Projekt soll primdr als Rettungsbasis mit einem sinnvollen und von der Rega
koordinierten Betrieb realisiert werden. Im Betriebsreglement wird geregelt, was man zu welchen
Zeiten darf und was man nicht darf. Dieses Betriebsreglement unterliegt der 6ffentlichen
Mitwirkung und muss die lokalen Interessen und die Interessen der Bevélkerung angemessen
beriicksichtigen. Wir sprechen nicht von einem Heliport mit Starts zu Rundfliigen im Minutentakt
und die angesprochenen Arbeitsfliige sind keine zusétzlichen Flughewegungen, sondern solche, die
bereits heute im Raum Davos stattfinden. Samtliche Arbeitsfliige von vornherein auszuschliessen
ware allerdings nicht im Sinn der Region,

Ich hoffe, lhnen mit diesen Antworten gedient zu haben. Sollten Sie weitere Fragen haben, zégern
Sie bitte nicht, mich zu kontaktieren.

Freundliche Griisse

Sascha Hardegger
L eiter Helikopter Einsatz
Mitglied der Geschéftsleitung

Schweizerische Rettungsflugwacht Rega
Rega-Center

Postfach 1414

CH-8058 Zirich-Flughafen

T +41 44 654 33 11
D +41 44 654 33 08
F +41 44 654 33 22
M +41 79 270 73 90
sascha.hardegger@rega.ch
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